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EL 8 DE NOVIEMBRE ES CLAVE PARA QUE NO SE DESCARRILE EL PROYECTO

;SE ALEJA EL
TREN DE CERCANIAS?

A toda maquina y contra el reloj la dirigencia vallecaucana acelero esta semana el cumplimiemnto de contar con
el 30% de financiacion del proyecto mas significativo y ambicioso para el Valle del Cauca. Sin embargo la firma
del gobierno Nacional para completar el 70% esta al limite del tiempo, pues marnana 8 de noviembre se inicia la

Ley de Garantias Electorales en Colombia (Ley 996 de 2005) que impide refrendar convenios interadministrativos

con gobernaciones y alcaldias.
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ANALISIS

" El Tren de Cercanias para el Valle del
Cauca, a punto de descarrilarse

Las rencillas politicas y la desconfianza en la clase dirigente de la region nueva-
mente estan descarmilando €l proyecto vial mas ambicioso para €l Valle del Caw-
ca: El Tren de Cercanias que uninia a través de rieles las poblaciones de Calj Ja-
mundj Yumbo y Palmira, con una inversion cercana a los S12 billones, 70% de los

No se concibe que un proyecto que solo
traera beneficios a los vallecaucanos y
que cuenta con el apoyo de todos los
sectores politicos, econdmicos y sociales
del Departamento se vea empafado por
denuncias y difamaciones sin sustento,
que solo han servido para prender las ala-
rmas del gobierno Nacional, lo cual tiene
en vilo la firma de las vigencias futuras
que le corresponden a la Nacion.

Los palos en la rueda no son de ahora. Se
le han puesto desde el afio 2019, fecha en
la que se materializé la idea, solo que en
la actualidad se tiene como plazo limite el
8 de noviembre de 2025 -dia en que entra
en vigor la Ley de Garantias- para que el

obierno naclonal se comprometa con
as vigencias futuras para su financiacién
a través de la firma del documento
Conpes que avale el giro de los recursos y
no retrasar mas un proyecto que debio
iniciar en el afo 2023 al tener listos todos
los estudios de factibilidad.

Lo curioso es gue protagonistas y anta-
gonistas coinciden en que el proyecto se
debe hacer, dado que cuenta con la
aprobacion de los recursos For parte de
la Gobernacién del Valle del Cauca con
1462 % de vigencias futuras y las
Alcaldias de Cali y Jamundi, con 14.6 %y
0.92 % respectivamente, a través de la
Asamblea Departamental y los Concejos
Distritales, quienes avalaron las vigencias
futuras con la esperanza de que el
gobierno nacional honre su palabra y el
ente gestor, Sitren, inicie labores.

Sin embargo, sectores politicos afines al
gobierno del presidente Gustavo Petro y
otros de oposicién a la gobernadora
Dilian Francisca Toro, le han solicitado al

obierno nacional no desembolsar los

8.4 billones por tener dudas en el mane-
jo que vayan a tener estos recursos, pues
para ellos la transparencia e idoneidad
dea actual gobernadora y el alcalde Cali
es-tan en entredicho.

Segun el Representante a la Camara por
el Partido Verde, Duvalier Sdnchez Aran-
go, entregarle $12 billones a la goberna-
dora es despertarle la codicia para que
haga politica en visperas de elecciones.
De alli su afan para que estos recursos se
comprometan antes del 8 de noviembre,
anoto. “No estoy en contra del Tren de
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Cercanias. Estoy en contra de que ella ad-
ministre esos recursos”, puntualizo.

Para las concejales de Cali, Ana Leydi E-
razo Ruiz y Maria del Carmen Londoio
Sanna, del Pacto Historico, el proyecto es
necesario, viable y ejecutable, pero dudan
de la transparencia en el manejo de los
recursos ya que les parece sospechoso
aue tanto la gobernadora como el alcalde
e Cali tanto afan en que se les aprueben
las vigencias futuras, quiza para feriar los
recursos en favor de sus candidatos.

“Ha habido denuncias de que el alcalde
de Cali esta utilizando varias dependen-
cias de su Administracion para direc-
cionar la contratacion en favor de sus
candidatos Juan Pablo Rojas Suarez y
Juan Fernando Reyes Kury, lo cual fue de-
nunciado ante la Procuraduria y la Fiscalia
para que se adelanten las respectivas in-
vestigaciones, pues son recursos de eje-
cucion inmediata y no para ejecutar en el
ano 2028, como lo quieren hacer creer”,
asegurd la concejal Londofo Sanna.

Confianza ante desembolsos para 2028

Por su parte, el presidente de la Comision

cuales financiaria el gobiemno Nacional

de Presupuesto del Concejo de Cali,
Fabio lonso  Arroyabe  Botero,
manifestd que la Corporacion le aprobo
al alcalde Alejan-dro Eder comprometer
ngnmas futuras por $1.7 billones para
el Tren de Cerca-nias, como muestra de
la confianza que se tiene en la
Administracion Distrital y en el proyecto,
pues los dineros no llegaran sino hasta
el afo 2028 empezarian con-
trataciones entre los afios 2030 y 2038.

“El afan de que el presidente de la Repu-
blica se comprometa con la firma, es
para comenzar a negociar con los
Presypues—tos y precios de hoK. O seaq,
0s Unicos que dan recursos ahora son
las Alcaldias y la Gobernacion. El
gobierno nacional no gira, sino que
promete. Los calefios y los valle-
caucanos ya cumplimos. Esperamos
que lo haga el gobierno nacional’,
puntualizé Arroyabe Botero.

Entretanto, la Asamblea Departamental
también aprobd vigencias futuras por
$1.7 billones a la gobernacion del Valle
del Cauca y el Concejo de Jamundi se
comprometi® con una partida de
$110.903 millones.

(sigue pagina 3)
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El Tren de Cercanias para el Valle del Cauca...

iQue no se nos vaya el tren!, es la iniciativa en movilidad mas ambiciosa, que beneficiara a los

(viene pagina 2)

La gobernadora del Valle del Cauca, Dilian Francisca Toro
Torres, fue enfatica en afirmar que el Tren de Cercanias es
un proyecto muy importante para el desarrollo de la region
y es para todos los vallecaucanos, no es una caja menor
para los mandatarios de turno, sino un beneficio para las
14.500 personas que se emplearan durante su ejecucion.

Mientras que la alcaldesa de Jamundi, Paola Andrea Cas-
tillo Gutiérrez, corroboré su compromiso y el de los miem-
bros del Concejo para sacar adelante este proyecto y so-
licitd al presidente Gustavo Petro firmar el compromiso de
las vigencias futuras de la Nacion antes del 8 de noviem-
bre para no tener que dilatar un proyecto que ha cumplido
con los requisitos técnicos, estructurales, ambientales, le-
galesy financieros.

Tanto los gremios de la regién, como la bancada de
congresistas vallecaucanos, se han mostrado preocu-
pados por el ostracismo con el que el gobierno Nacional
viene manejando el tema del compromiso de las vigencias
futuras, ya que la Ley de Garantias impide mover recursos
y suscribir convenios publicos.

En carta dirigida al mandatario de los colombianos, los
vallecaucanos pidieron que no los deje el tren. "Que sea
una causa compartida, una decisién que transcienda
partidos y gobiernos. jQue no se nos vaya el trenl, es la
iniciativa en movilidad mas ambiciosa, que beneficiara a
los vallecaucanos de los municipios de Cali, Palmira,
Jamundiy Yumbo.

De no firmarse ahora, los recursos habria que gestionarlos
entre mayo y junio de 2026, sometiendo al Departamento
a prolongar la espera por dos o tres afos mas y la idea es
continuar con el cronograma estipulado para que en
febrero de 2026 se abra el proceso de licitacion con
adjudicacion del concesionario en agosto de ese mismo
ano’, manifestaron los gremios.

Y mientras las acusaciones van y vienen, el ‘vallecau-
canibalismo’ se acentua, la desconfianza crece y el
proyecto agoniza, tal como ha sucedido con el dragado del
puerto de Buenaventura, la planta regasificadora, la via
Mulalé — Loboguerreroy el tren del Pacifico.

La desunién de los vallecaucanos, tanto en sus bancadas
como en sus gremios y sectores politicos, han sido la
excusa perfecta para que el gobierno se lave las manos y
se haya limitado a decir, a través de la ministra de
Transporte, Maria Fernanda Rojas Mantilla, que el Tren de
Cercanias sera una realidad, pero no ha habido ningun
compromiso firmado, ni se han precisado fechas y mu-
cho menos se ha expedido un documento oficial que
avale la cofinanciacion del 70 %.
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Tramo Cali - Jamundi, el priorizado
El tramo Cali — Jamundi cuenta con 23.14 kildmetros de longitud, a lo largo
de los cuales habra 21 estaciones para movilizar un estimado de 571.8
millones de cFasajeros anualmente, con intervalo de 6 a 7 minutos,
provenientes de las comunas 2, 3,4, 8,9, 10,11, 16,17y 22 de Cali,y su zona
rural de sectores como La Viga dy La Maria. Mientras que en Jamundi se
abarcaran las areas urbanas )é e expansion, asi como la ruralidad de El
nc

Pedn, San Isidro g Potreritos. uanto a su costo, se cobrara la misma
tarifa del MIO, en Cali y del transporte intermunicipal, en las regiones.

Seran trenes eléctricos sencillos de 1.000 pasajeros, que pueden acoplarse
entre si, dotados de aire acondicionado que rodaran por siete tramos
urbanos y suburbanos en los que habra 2 viaductos férreos; uno de 340
metros y otro de 215 metros de longitud, atravesando 10 puentes sobre los
cauces de los rios Cali, Meléndez y Lili y el Canal Sur, con 54 intersecciones, 3
de ellas a desnivel y 39 con prioridad semaférica.

Este sistema tendrd un ahorro de emisiones atmosféricas, en las que se
ahorrara un promedio de 313.000 toneladas de dioxido de carbono, evitadas
durante los primeros diez afos de operacion del proyecto. Con su
implementacion se ahorran tiempos de viaje, disminuyendo un promedio de
33 % de Cali a Jamundi en tan solo 24 minutos.

Para atender los cauces hidricos_que se interceptan con el sistema vial
férreo habra una estructura tipo Box Culvert, asi como 34 coberturas de
terreno y 51 estructuras para proteccion de redes.

El tramo 1 va de la Estacion del Ferrocarril hasta la galeria Santa Elena

El tramo 2 va de la galeria de Santa Elena al barrio E| Guabal

El tramo 3 va del barrio E|l Guabal a la Estacion Simén Bolivar del MIO

El tramo 4 va de la Estacion Universidad del Valle a la Universidad Autdnoma
de Occidente. e : ! s

El tramo 5 va de la Universidad Autonoma de Occidente a Villa Fatima

El tramo 6 va de Villa Fatima a La Viga . :

Eltramo 7 va de los patios de talleres de La Viga hasta Jamundi.

Para la movilidad peatonal se cuenta con un andén central 7 a 13.9 metros
de ancho, con capacidad de 2.000 a 20.000 peatones que podran
desplazarse a lo largo de corredores de 134.8 a 212 metros, con ascensos y
descensos en horas pico.

El patio taller tendra 18 hectareas, con edificaciones en las que funcionaran
bodegas, oficina de administracion, mantenimiento de vias ferroviarias,
talleres, porteria acceso de trenes, vias vehiculares, cuartos técnicos, puesto
de mando patio taller, zona de parqueo, playas de maniobra, entre otros.

Todo esta listo. El gobierno departamental y los gobiernos distritales han
cumplido todos los requisitos de ley. Solo falta el documento que avale la
cofinanciacion de la Nacion, que se espera llegue antes del 8 de noviembre,
para que el Valle del Cauca progrese al compas del cha cha cha.
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Ya son siete afios de incertidumbre, discusiones y enfrenta-
mientos los que ha tenido que soportar un proyecto indispen-
sable para la reactivacién vial, econdmica y social del Valle del
Cauca, comoloes el Trende Cercanias.

En el afio 2019 se dio su prefactibilidad, en el 2020 se priorizo el
primer tramo, en 2021 se dio la factibilidad, para en el afio 2023
radicar el aval técnico, corroborado el ano siguiente y conseguir
los recursos departamentales y locales en el afio 2025, con la
esperanza de que ese mismo afo el gobierno Nacional firmara
su compromiso con el 70 % que corresponde por Ley de Metros.

Todo parecia ir sobre rieles, pues en el Plan Nacional de Desa-
rrollo 2018 — 2022 ‘Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad’, en
el Plan Nacional de Desarrollo 2022 — 2026 ‘Colombia Potencia
Mundial de la Vida' y en el Plan Maestro de Transporte Inter-
mold(?l,del gobierno Nacional puso todo su interés para hacerlo
realidad.

En lo Departamental, a través del Plan de Desarrollo 2016 — 2019
‘El Valle esta en vos), el Plan de Ordenamiento Territorial De-
partamental (POTD), el Plan de Desarrollo Departamental 2020-
2023 ‘Valle Invencible' y el Plan de Desarrollo Departamental
2024-2027 ‘Liderazgo que transforma), se hizo la tarea.

En el plano local, el Plan de Desarrollo del Distrito Especial Depor-
tivo, Cultural, Turistico, Empresarial y de Servicios de Santiago de
Cali 2020-2023 ‘Cali, unida por la vida, asi como el Plan de De-
sarrollo del Distrito Especial, Deportivo, Cultural, Turistico, Em-
presarial y de Servicios de Santiago de Cali 2024-2027 ‘Cali,
Capital Pacifica de Colombia’ y el Plan Integral de Movilidad Ur-
bana — Vision 2030, se cumplié con las exigencias requeridas.

Y en Jamundi, a través del Plan Basico de Ordenamiento Territoial
de Jamundi Plan de Desarrollo Municipal 2020-2023 ‘El Gobierno
de los Ciudadanos’, al igual que en el Plan de Desarrollo Municipal
2024-2027 ‘Jamundi se Transforma’ y en el Plan de Movilidad
Sostenible y Segura, se garantizaron todos los pasos para que ho
hubiera excusa de incumplimiento alguno.

EI coiredor férreo existente se airmonizo con el corredor verde,
haciendo énfasis en la resiliencia al cambio climatico, con
miras a mejorar la calidad de vida de la poblacion
comprometida, la cual tendnia un trabajo decente que le
permitira contribuir al crecimiento economico de la region.

Con todo en regla, los gobiernos del Valle, Cali y Jamundi die-
ron luz verde a la prefactibilidad Systra 2019, la cual concibid
el proyecto en 2 lineas, implementadas por tramos, usando el
corredor férreo existente: Linea 1: Yumbo — Jamundi 37.8
kildbmetros. Linea 2: Cali centro — Palmira 30.6 kildbmetros y
un ramal al aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon, de 5 kil6-
metros, para un total de 73.4 kildbmetros.

En el afno 2020 se priorizd el tramo Cali — Jamundi, con el via-
ducto férreo a la altura del Canal Sur de 340 metros y el via-
ducto férreo de la Avenida Sachamate de 215 metros y una
estacion en la carrera 18 con calle 16 de Jamundi.

Se adelantaron los estudios técnicos teniendo en la cuenta la
topografia, el sistema vial y férreo, el urbanismo, el paisajis-
mo, los servicios publicos, el impacto ambiental, los costos
de operacion y mantenimiento, entre otros factores, para pro-
ceder a los estudios juridicos y financieros, con el tnico pro-
posito de dejar todo en regla y proceder a su ejecucion en el
momento que lo determinaran.

Una vez consolidados los informes se procedio a realizar los
trabajos de campo, donde se sobrevolaron 24 kildbmetros de
terreno haciendo un levantamiento convencional de 48.121
metros cuadrados y 70.138 metros de batimetria, como
modelo digital de terreno.

Simultaneamente se realizaron 1.562 metros de inves-
tigacién con 11 apliques, 71 puntos de aforo y 1.350 en-
cuestas para conocer la demanda del transito, al igual que
23.6 kildmetros de inventario forestal, en los que 36 cauces
fueron investigados.
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EN CASO DE QUE NO SE FIRME EL CONVENIO, LA REGION BUSCA PLAN B A LA ESPERA QUE PASE LA LEY DE GARANTIAS

Una APP para el tren de cercanias

.

El tren de Cercanias ha sido un ejercicio de gobemanza co-
laborativa durante casi 10 afios, y gracias a este modelo, la
comunidad, el sector privado, la Unién Europea y por supuesto
los entes de control podran estar al tanto del desarrollo del

proyecto.

“Al fimnar el convenio, se va a tener una gobemanza en donde los
municipios van a estar presentes, tanto el alcalde de Cali como
los alcaldes de los municipios, la gobemadora, pero por supues-
to, habra una gobemanza y un seguimiento del sector privado,
ademas de un seguimiento de la Unién Europea’, aclard la man-
dataria.

El proyecto espera ahora la firna del convenio de cofinanciacion
por parte del Gobiemo Nacional. Si este paso no se concreta
pronto, €l Tren de Cercanias podria enfrentar retrasos de hasta
dos afios en su ejecucion, impactando en la competitividad de la

region.

“Si el Gobiemo no le cumple al Valle, eso significa menos
desarollo, menos sostenibilidad ambiental, ademas porque el
tren va a ser eléctrico; la gente va a tener menos tiempo de
desplazamiento y eso da mejor calidad de vida. Son 14.500
empleos que tampoco se van a generar, por supuesto, si no hay
trende cercanias’”.

El Tren de Cercanias del Valle del Cauca es una apuesta
estratégica por la sostenibilidad, la equidad y la competitividad
regional, impulsando un modelo de movilidad modemay limpia
para el suroccidente colombiano.

Manuel Eduardo Ceballos, lider comunal de Valle del Lili:

Cali tiene que mirar hacia el futuro y olvidarse que vivimos
frustrados por no tener un metro o un sistema de trenes que
habrian sido la solucién, en vez del fallido intento del MIO, que es
una alcancia que solo ha lucrado a transportadores privados que
cobran por recommido y no por pasajeros movilizados.

Ahora que tenemos la oportunidad de tener un Tren de
Cercanias estamos poniendo trabas, a sabiendas que es un
proyecto necesario para movilizar esa gran masa de ciudadanos
que recurre al transporte pirata, tanto a nivel urbano como rural e
intermunicipal.

Personalmente, creo que los enemigos del Tren de Cercanias
son personas a las que no les conviene que €l sistema de
transporte actual cambie y sacan como pretexto que los dineros
de la Nacion quedaran en manos de la gobemadora y los
alcaldes, lo cual es totalmente falso, pues son vigencias futuras
que se aplicaran cuando ellos ya no ostenten sus cargos.

Elmodelo de financiacion del Tren de
Cercanias sigue €l esquema tradicional
de cofinanciacion para proyectos de
infraestructura de movilidad urbana
masiva en Colombia basado enun
convenio entre laNacion y las
Entidades Termitoriales.

El Gobierno Nacional se compromete
aaportarel 70% del costo total del
proyecto, lo que equivale a una cifra
cercanaalos S7.5a S84 billones de
pesos (dependiendo de la estimacion
final). Estos recursos se gestionan a
través del Ministerio de Transporte y €l
Departamento Nacional de Planeacion
(DNP), y sucompromiso se formaliza
mediante la expedicion de un
documento CONPES de Declaratoria
de Importancia Estratégica y la fima
del Convenio de Cofinanciacion.

Edison Garcia, abogado constitucionalista:

Cuando los mandatarios han hecho malos manejos de los
recursos, han direccionado licitaciones o han sido ineptos en la
ejecucion de las obras para favorecer intereses personales, la
comunidad les cobra lo que el control politico de las personerias
y contralorias no se atreven a hacer porque fueron precisamente
ellos quienes los pusieron en esos cargos y se sienten moral y
politicamente impedidos para contradecir a sus jefes directos.

Y ese ha sido el talon de Aquiles de Dilian Francisca Toro y
Algjandro Eder; lo cual viene siendo aprovechado por politicos de
oposicion y detractores que han tenido en los medios de co-
municacion la caja de resonancia para magnificar un problema
que no existe y dar pie a que el gobiemo Nacional retenga los
recursos por mero capricho.

Y en ese tira y afloje hay un solo perdedor. el pueblo va-
llecaucano.

Es inconcebible que algunos sugieran frenar
el tren de cercanias solo porque a los man-
datarios actuales no “merecen’ entregar su
ejecucion.

Esa vision es miope y profundamente dafiina
parala ciudad.

Los proyectos de ciudad no se miden por
ciclos politicos ni por egos personales.

Se miden por su capacidad de transformar
vidas, integrar termitorios y construir futuro.
#SiAltren

Con este trino en X, la secretaria de Desamollo
Econdmico de Cali, Mabel Lara, defendié la
viabilidad del proyecto y respondié a quienes
se oponen a que el gobiemo Nacional firme €l
convenio de cofinanciacion antes de entraren
vigencia la Ley de Garantias Electorales que
inicia el 8 de noviembre e ird unos tres meses
mas hasta que se produzca la primera vueltta
de las votaciones presidenciales del 2026.

Eltrino de la secretaria se une a las voces que
han solicitado al gobiemo Nacional que firme
para mantener los plazos y avanzar en el pro-

yecto.

Andrés Felipe Vargas, médico

Queda demostrado una vez mas que la des-
union de calefios y vallecaucanos es lo que no
deja progresar esta region. No tiene presen-
tacion que congresistas, diputados, concejales y
un sector de la ciudadania se oponga a la en
trega de unos recursos mientras manejan un
discurso en el que enfatizan que el Tren de Cer-
canias es indispensable y lo apoyan imestricta-
mente.

No se detienen a pensar que es un proyecto
que ha tenido unos costos, inversiones en estu-
dios, disefios y factibilidad que ya fueron apro-
bados, cuenta con los recursos de la region y
son la esperanza de una poblacion que padece
fuertes problemas de movilidad. Para mi, se tra-
ta de una venganza politica que solo perjudica al
ciudadanodeapie.


https://x.com/hashtag/SiAltren?src=hashtag_click
http://www.valledelcauca.gov.co/
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AVIARILLA

es una enfermedad viral grave, transmitida por la
picadura de un zancudo hembra infectado con el
virus. No se contagia de persona a persona.

Principales sinomas:

=

Sangrados

)
Fatiga extrema

e ictericia
(piel y ojos amairillos)

ES morial en algunos casos

Se requiere una
Unica dosis en
la vida.

LA vacuna es
gratuitay
segura.

La vacuna es
obligatoria para
vigjar a zonas
de riesgo.

iLa mejor proteccion

Se debe vacunar
minimo 10 dias
antes de vigjar.
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6 Y 7 DE NOVIEMBRE DE 1985: LAS 28 HORAS EN QUE COLOMBIA OMITIO EL GRITO: “QUE CESE EL FUEGO”

‘Con las armas al poder’, eslogan del M-19 que tuvo su acto
cumbre con la toma del Palacio de Justicia, hace 40 anos

RODRIGO VICTORIA BOTERO
Director

Uno de los documentos mas notables sobre los he-
chos que han convulsionado a Colombia se encuen-
tra registrado en el informe final de la Comisién dela
Verdad que en el capitulo sobre los hechos del Pa-
lacio de Justicia afimma el desarrollo del “grupo gue-
millero” desde su origen hasta latoma del templo de
la justicia donde murieron, entre otros 101 colom+
bianos, 11 magistrados de la Corte Suprema.

Para esta nota también hemos recurrido a los archi-
vos de la Biblioteca Nacional de Colombia, la edr
cion 184 de la revista Semana del 18 de noviembre
de 1985y el libro “Miércoles de Ceniza”, del perio-
dista, docentey escritor Alejandro Cabezas Guerero.

Este ultimo resume su obra como una “namacion
que recuerda los pormenores de quienes protago-
nizaron quiza la incursién amada mas importante
del siglo XX desarrollada por organizacion guerrillera
alguna en Colombia, ejecutada entre los dias 6y 7
de noviembre de 1985 en la ciudad de Bogota y que
conocemos como la toma y retoma del Palacio de
Justicia”.

Por su parte, la Biblioteca recopila: “Los hechos del 6
y 7 de noviembre de 1985 en el Palacio de Justicia
trascendieron més alla de la toma guerrilla y retoma
militar del edificio. Los silencios institucionales y
sociales impuestos tras la tragedia impidieron
durante afios un conocimiento pleno de lo ocurrido,
desconociendo la negligencia estatal y la profun-
didad de las violencias perpetradas.

‘A decenas de familiares de victimas y personas
desaparecidas se les nego el acceso a la verdad so-
bre el paradero de sus seres queridos y las circuns-
tancias de su desaparicion o muerte”.

Una de las preguntas que sigue retumbando en las
cuatro décadas que se conmemoran de unas delas
tragedias mas sentidas en la historia de la violencia
del pais es: ;qué razones llevaron al comando gue-
millero al Palacio de Justicia?.

La respuesta mas repetida sobre los motivos del M-
19 ha sido €l posible nexo con el conocido como
jefe del cartel de Medellin, Pablo Escobar. Y esto casi
quedd establecido segun una comision nombrada
por Andrés Pastrana en el 2001 y el libro del Iu-
garteniente de Pablo, John Jairo Velasquez, alias
‘Popeye, que afimaron el pago de USS1 millon para
gue ingresaran y asesinaran a los magistrados
ponentes de la extradicion y quemaron los
expedientes que reposaban en los archivos del
edificio.

‘Si queremos viviry entregar vida a
nuestros hijos, si creemos que vamos a
allanar el camino hacia el futuro,
entonces debemos, primero que todo,
no olvidar”.

Profesor Ben Zion Dinur, Yad Vashem, 1956

Incluso, cuatro décadas después dirigentes politi-
cos recuerdan esta version. Sin embargo, el her
mano del capo dijo que ‘Popeye no tenia porque
enterarse de ello de primera mano porque fue acep-
tado en la organizacion hasta 1989.

Y enellibrodel catedratico Cabezas Guerrero se lee
gue Jaime Bateman e Ivan Ospina nombrados por
el jefe de sicarios como los comandantes que se
fueron a refugiar donde Escobar después de los
hechos del Palacio, habian fallecido antes.

“Con lo que no contaban Velasquez y la Comision
de la Verdad, es que para la época referida, ambos
dirigentes guerilleros ya habian muerto; Bateman en
una accidente aéreo en las montafas de la Serrania
del Darién el 28 de abril de 1983 y Ospina en
combates con €l gjército enla ciudad de Cali el 28 de
agostode 1985".

De igual manera, en el libro “Miércoles de Ceniza’, se
sigue leyendo: “la razon fundamental que llevé al m+
19 a tomarse el Palacio de Justicia consistié en la
necesidad de denunciar la aparente responsa-
bilidad del gobiemo Nacional frente a las distintas
agresiones, que segun la diigencia guerillera,
violaban €l Acuerdo de Cese al fuego y didlogo
nacional firmado el 24 de agosto de 1984 en el
municipio de Corinto, Cauca.

El M-19 nacid en 1974y su acto de presentacion fue
el robo o “sustraccién de {a espada del libertador
Simdn Bolivar’ de la Quinta de Bolivar; el 17 de enero.
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‘Laidea era, una vez tomado €l Palacio,
realizar un juicio popularal proceso de
paz, obligando al presidente a
defenderse y teniendo como testifo de
excepcion a la Corte Suprema.

. Atrincherarse en al sede dela Core y el
Consejo de Estado, dos de las
instituciones mas prestigiosas del pais,
tenia un gran valor simbdlico desde el
punto de vista poltico”.

un Gustavo Petro,
‘podniamos decirque el
M-19en19/8eraun
movimiento tupamaro.
Nos organizabamos
igual que ellos, y de su
escuela militar
aprendimos técnicas de
uerilla urbana que
habian implementado
en Montevideo”.
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INFRAESTRUCTURA

7 iSe nota!’

UNION VIAL CAMINO DEL PACIFICO CIMENTA EL FUTURO DEL VALLE

Entrega de obras de Mitigacion de Emergencias

Sacyr Concesiones y la Concesionaria Union
Vial Camino del Pacifico Lidera la Entrega de
Obras de Mitigacion de Alto Riesgo e Inaugura
Tecnologia IOHNIC, posicionando el Corredor
Buga-Buenaventura a la vanguardia global.

En un evento de alto nivel que subraya la con-
solidacion de la infraestructura regional, la con
cesionaria Union Vial Camino del Pacffico for-
malizd la entrega de soluciones de ingenieria
robustas en los puntos mas vulnerables del me-
gaproyecto de Quinta Generacion (5G) que co-
necta Buga con Buenaventura.

La jomada, liderada por el presidente de la Agen-
cia Nacional de Infraestructura (ANI), Oscar To-
mes; la gobemadora del Valle del Cauca, Dilian
Francisca Toro; y la cupula directiva de Sacyr

Entrega

de obras de mitigacién
Proyecto Buga-Buenaventura

Concesiones Yy la Concesionaria, sirvid para au-
ditar el progreso general de la iniciativa, que ya
exhibe un avance consolidado superior al
12,26%, y para testimoniar el impacto de las
intervenciones cruciales en la seguridad vial. La
priorizacion de la estabilidad geotécnica ha sido
el gje central de las obras entregadas, demos-
trando la capacidad de la Concesionaria para
abordar desafios complejos heredados.

Restauracion en el PR 41+150 (Sector Los Tu-
bos): este tramo, que sufrid un masivo des-
lizamiento en octubre de 2022 que incomunico
a Buenaventura durante tres dias, ha sido com+
pletamente estabilizado mediante estrategias
de ingenieria robustas. La intervencion, iniciada
enmayo de 2024, incluyo:

Instalacion de 253 anclajes activos y pasivos, e-
quivalentes a 6 kilbmetros de cable de acero de
alta resistencia, para anclar pemanentemente
el talud. Recubrimiento de 7.637 metros
cuadrados de la superficie con concreto lan-
zado para mitigar la erosion y el riesgo de nue-
vos derrumbes. Implementacion de sistemas
de drenaje profundo que gestionan eficazmente
las escorrentias, garantizando la durabilidad de
la solucion.

El proyecto implicé la remocion de 22.800 etros
cubicos de material inestable restableciendo
plenamente la seguridad y la transitabilidad en
este gje fundamental.

Innovacion Estructural en el PR 99+700 (Mirador
Calima - Yotoco): en respuesta a un hun
dimiento progresivo que comprometia la cal
zada, la Unién Vial Camino del Pacffico des-
plegd una solucion de ingenieria civil de Uttima
generacion.
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Enlos sectores Los Tubos, mirador Calima-Yotoco y ttinel 91 la concesionaria Union Vial del Pacffico que tiene a su cargo
laterminacién de la doble calzada Buga- Buenaventura termind las obras de mitigacion que ofreceran movilidad segura.

La estrategia se baso en el uso de un terraplén aligerado
mediante Geoblogues de Poliestireno Expandido (EPS).
Esta configuracion minimiza drasticamente la carga
aplicada al tereno subyacente, evitando futuros asen-
tamientos, y fue complementada con un sistema de pi-
otes de concreto reforzado y drenaje profundo.

Esta obra no solo eliminé el riesgo de colapso, sino que
también recupero la estabilidad estructural, para lo cual
fue necesario retirar 10.000 metros cubicos de material
fallado e incorporar 2600 mas de relleno mejorado,
junto con 2.000 del innovador sistema de geobloques
EPS22.

Las obras ejecutadas no solo representan un avance en
infraestructura, sino que también han generado un im-
pacto socioecondmico tangible en la region. Las inter-
venciones en los sectores criticos y en la modemizacion
del tinel han facilitado la creacion de mas de 140 em-
pleos directos para residentes de las comunidades ale-
dafias, inyectando dinamismo a la economia local y for-
taleciendo el tejido social del corredor, afirmd el gerente
de la Concesionaria Unién Vial Camino del Pacifico,
ingeniero, Miguel Angel Acosta.

Modemizacion y Sostenibilidad: El Tunel 91 estrena por
primera vez luz IOHNIC: uno de los principales hitos de
la visita fue la verificacion del avance final de la mo-
demizacion del Tunel estratégico 9l. La estructura ya
registra un 100% de avance en la instalacion de ele-
mentos criticos de seguridad y operacion, incluyendo
ventiladores, cableado y transformadores de comiente.

El elemento mas destacado es la implementa-
cion del sistema de iluminacion IOHNIC, una
tecnologia patentada por Sacyr Concesiones
que redefine la seguridad y eficiencia energética
entuneles anivel mundial.

Esta tecnologia innovadora soluciona proble-
mas comunes como el deslumbramiento, la tra-
zabilidad y la uniformidad luminica.

Gracias a una familia de mas de 500 luminarias
LED inteligentes, IOHNIC se adapta a la per-
feccion a los requisitos de luminancia de la Co-
misién Intemacional de lluminacién (CIE), lo-
grando:

Un consumo hasta un 90% menor respecto a
las instalaciones de alumbrado tradicionales.
Una uniformidad longitudinal cercana al 100%
que elimina el peligroso efecto de "parpadec’
(flicker), un factor clave para la seguridad y el
confort visual. Al integrar esta tecnologia de bajo
consumo, el proyecto BugaBuenaventura se
posiciona como un referente en crecimiento
econdmico responsable y consumo energético
eficiente.

Sacyr y la concesionaria Unién Vial Camino del
Pacifico reafirman asi su compromiso con el
desarrollo sostenible, la seguridad vial y la in-
corporacion de tecnologias de vanguardia que
aseguren la prosperidad y la conectividad de los
departamentos con el Valle del Cauca.



